————

Ehemalige Stelimacherei Roth in Eikamp; Aufnahme um 1900

Zum Stellmacherhandwerk im Raum Bergisch Gladbach

Seit dem Sommer 1983 bieten sich dem Besucher im
Freigelande des Museums zwei rar gewordene Bei-
spiele léndlicher Stellmacherei, wie sie im Bergi-
schen bis in die frihen funfziger Jahre noch anzutref-
fen waren: eine originale ,,Schlagkarre* und eine
kleinere , Mistkarre*, beide aus b&uerlichem Besitz
in Herkenrath-Volbach.

Diente die Schlagkarre mit ihren ca. 5 Metern Lénge
und den sie charakterisierenden geraden Langbé&u-
men dem Einbringen der Heu- und Getreideernte,
dem Fahren von Stroh, von Kannen und ahnlichem
(sie kann als Leiter- oder wie im Museum als fest be-
planktes Gefahrt ausgebildet sein), so war die kipp-
bare Mistkarre zum Transport von Hackfrucht, Dun-
ger, Erde und dergleichen bestimmt. Meist von einem
Pferd gezogen, waren die Karren bei weitem verbrei-
teter als der vierradrige Wagen. Sie sind typisch far
das Bergische Land, das zum Karrenkerngebiet z&hl-
te, d.h. zum Verbreitungsgebiet einachsiger, hélzer-
ner Ackerfahrzeuge. Den beiden méglichen Varian-
ten, der Lang- und Kippkarre, begegnet man fast aus-
schlieBlich unter den in unserem Raum ublichen Be-
zeichnungen ,,Schlagkarre® und ,,Mistkarre*,

Traditionell und Uber die Generationen Uberliefert
waren nun nicht nur Gebrauch und Name, sondern
ebenso Aufbau und Fertigungsweise dieser Karren.
Die kleine Mistkarre des Museums mit den hohen 12-
speichigen Radern illustriert beispielhaft die funk-
tionsgerechte und solide Verarbeitung. Zwei parallel
gesetzte lange Vierkantholzer, die Braggen, und quer
eingezapfte Scheite bilden das sich manchmal leicht
nach vorn verjiingende Karrenbett, auf dem die Bo-
denbretter ruhen und der Kastenaufsatz aufmontiert
ist. Seitlich den Braggen sind die dem Koérper des
Zugtieres angepaBten, gebogenen Scher- oder Kar-
renbdume angesetzt. Sie sind beweglich Gber Dreh-
bolzen angebracht, so daB sich hier das Kippmo-
ment der Karre — zwischen Scherbdumen und Ge-
stell — bildet. Die vorstehenden, in geschwungenem
Profil abgearbeiteten Braggenenden lagern auf
Scheitbrettern auf, die mit kleinen Holzdiibeln durch
die beiden Karrenbdume gezapft sind. Die Enden
werden durch ein Verriegelungsholz gehalten. Dieser
Aufschlagbaum mit gearbeitetem Griff bewegt sich
auf den Baumen seitlich innerhalb von Fuhrungs-
eisen und la8Bt sich durch einen durchgesteckten
Eisenstift in seiner Position sichern. Wird dieser Stift
herausgezogen und das Aufschlagholz entriegelt,



Mistkarre aus Herkenrath-Volbach, Bergisches Museum fiir Bergbau, Handwerk und Gewerbe (Dauerleihgabe); Foto: D. Kramm, 1983

sind die Braggenenden ihrer Halterung beraubt und
das gesamte Karrengestell kippt um die Radachse
nach hinten. Wird das Zugtier angezogen, rollt der
Kasten nach vorne und 148t sich wieder befestigen.

Die Braggen der Mistkarre dienen dartber hinaus als
Trager des Kastenaufsatzes, wobei die Bebretterung
seitlich von den Rungen oder Stécken gehalten wird
und an Stirn- und Ruckseite von durchgezapften,
senkrechten Brettchen, den Stielen. Die Seiten wie
auch die Stirnwand lassen sich durch Aufsteckbret-
ter erhdéhen. Es sind die mit Steckeisen versehenen
sog. Hurdbretter. Sie kénnen aus den den Kasten
rundum abschlieBenden Leisten herausgezogen wer-
den.

Am Kasten werden sparsam schmiickende Elemente
eingebracht: Die AbschluBleisten sind leicht profi-
liert, die seitlichen Halterungen, die ,,Stécke”, wer-
den abgefast oder abgerundet. Die nach vorne vorra-
genden Seitenbretter erhalten als Wangen ein ge-
schwungenes Profil, ebenso wie das aufgesteckte
groBe Stirnbrett, die ,,Hurd", die als gebogenes Holz
mit  dekorativ-symmetrisch  ausgeschmiedetem
Steckeisen als ausgesprochenes Schmuckbrett ge-
staltet sein kann.

Typisch sind ferner die drei ,,Stippen” der Karre: Je
einer an den Baumen und einer am Kasten, die als
Stutzen beim Halten und Ein- und Ausspannen die-
nen. Durch Osen beweglich, werden diese einfachen
Holzstbcke beim Fahren seitlich hochgesteckt und
durch Hakenbeschlage gehalten.

Diese Beschreibung von Gestell und Aufsatz einer
bergischen Karre macht deutlich, daB es dem ,,Stell-
macher* nicht nur oblag, die verschiedensten Rad-
konstruktionen auszufuihren, wenn dies auch zu sei-
nen schwierigsten und anspruchsvollsten Aufgaben

gehorte und sein Berufsstand in alten Darstellungen
durch ,,Nabenbohrer reprasentiert wird. Etymolo-
gisch kommt das Wort ,,Stellmacher” vom ,,Gestell-
macher”, einem spezialisierten Handwerker, der
nach mittelalterlicher Arbeitsteilung urspringlich
wohl geschieden war von den ,,Rad(e)machern‘ und
den Wagenbauern, den ,, Wagnern®. 1780 heiBt es in
einem deutschen Wérterbuch nicht mehr eindeutig,
daB der Stellmacher ,,im gemeinen Leben, beson-
ders Niedersachsens, ein Nahme des Gestellma-
chers oder Wagners* sei, ,,weil er die Gestelle zu den
Wégen macht'. Wahrend ,,Rademacher” dem hiesi-
gen Sprachgebrauch fremd blieb, war es der ,, Wag-
ner”, der im stadtischen Bereich die Fertigung von
Kutschwagen und Luxuskarossen bernahm. Hinge-
gen fiel dem ,,gemeinen®, landlichen Stellmacher
nicht nur die Herstellung bauerlicher Nutz- und
Transportfahrzeuge zu, sondern auch die Fertigung
und Wartung allermdglichen hélzernen Utensilien
und Geréatschaften, die bei der Arbeit unentbehrlich
waren — eine Differenzierung nach Auftragslage
und Kundschaft in Stadt und Land, die offenbar weit
zurtickreicht. Denn mit dem Schmied, dem Miiller,
dem Schuster oder dem Leinenweber ist die Stellma-
cherei zweifellos eines der altesten Dorfhandwerke
Uberhaupt. Das Material, mit dem der Stellmacher
(wie auch Zimmermann, Tischler, Kifer oder Drechs-
ler) umzugehen hatte, war ausschlieBlich Holz. Alle
Eisenteile wurden vom Schmied gefertigt, so daB
Ackerfahrzeuge wie -gerate Produkte waren, die in
der Regel arbeitsteilig vom Stellmacher und Dorf-
schmied hergestellt wurden. Stellmacherei und
Schmiede (,Huf- und Wagenschmiederei”) lagen
deshalb meist in unmittelbarer Nachbarschaft (siehe
das Informationsblatt Gber das l&andliche Schmiede-
handwerk).



Schlagkarre aus Herkenrath-Volbach, Bergisches Museum (Dauer-
leihgabe); Foto: D. Kramm, 1983

Holzeme Egge aus Herkenrath-Volbach, Bergisches Museum
(Dauerleihgabe); Foto: D. Kramm, 1983

Um zu prifen, wie die Situation des Stellmacher-
handwerks sich im Hinterland Bergisch Gladbachs
darstellte, fuhrte das Amt fur Rhein. Landeskunde
Bonn 1981 eine Befragung durch. Durch diese Unter-
suchung wurden vorl&ufig u. a. folgende Werkstatten
bekannt: Eikamp (urspriinglich Heuser, tber Schwie-
gers6hne Teitscheidt, Roth vererbt, vor 1800 gegr.); in
Dirscheid-Steeg und Spitze (Grtn, 1. H. 19. Jh. und in
Spitze ab 1905); in Biesenbach bei Forsten (Buscher,
um 1800); in LungstraBe bei Burscheid (Roth, 1. H. 19.
Jh.). Sie gehoren zu den altesten ermittelten Betrie-
ben. Jiingere Werkstéatten existierten in Herrenstrun-
den (M&urer, vor 1900), in Bechen (Oberbérsch, seit
1898) und in Biesfeld (Braun, seit 1903; vorher in Wei-
den und Linde bei Lindlar).

Eine Fulle von bauerlichen Klein- und Kleinstbetrie-
ben stand als Stammkundschaft mit gleichbleiben-
der Nachfrage zur Verfugung. Die relativ dichte
Streuung der Werkstatten erklart sich aus dem lokal
eng begrenzten Arbeiten. Nahe und. Erreichbarkeit
waren gefragt. Zudem handelte es sich im 19. Jahr-
hundert um ganz auf Handarbeit basierende Ein-
Mann- oder Familienbetriebe. Meistens suchte der
Stellmacher selbst, hdchstens vom Sohn oder Gehil-
fen begleitet, zu FuB die verstreuten Hofe auf. Mit ge-
biindeltemn Werkzeug zog er ,,von einem Buuren zum
anderen und arbeitete zum Teil mit vom Bauern
selbst gestellten Holzmaterialien oder mit wiederver-
wendbaren Einzelteilen im Taglohn. Dartber hinaus
war aber der Standort der Werkstatt durchaus nicht
zufallig. Verkehrsgiinstig an DurchgangsstraBen, die
im Bergischen haufig HohenstraBen sind, lagen et-
wa die Stellmachereien in Eikamp und in Bechen (an
der heutigen B 506 K6ln—Wipperfirth) oder in Lung-
straBe (B 51 nach Wermelskirchen). Auch durchs
Strundertal fuhrte bekanntlich eine wichtige Fuhr-
strecke. Hier kam man von Biesfeld tber Dirscheid,
Spitze und Herrenstrunden aus dem Kurtener Hinter-
land nach Mulheim. Ehemalige Schmieden fanden
sich in den meisten Féllen tatsachlich in verbliffen-
der Regelhaftigkeit ganz in der Nahe der Stellmache-
reien. In Herrenstrunden wie in Biesfeld teilten sich
sogar Brider ins Handwerk, der eine als Stellmacher,
der andere als Schmied. in Biesenbach war man al-
lerdings auf die 1 km entfernt gelegene traditionsrei-
che Schmiede Schatzmdller in Delling angewiesen.

Die Ausbildung der Stellmacher

Obwohl seit 1810 mit Einfuhrung der Gewerbefreiheit
in PreuBen tber die berufsstandischen Wirren des
19. Jahrhunderts bis zum 1. Weltkrieg in der Praxis
tatsachlich zur Selbstandigkeit kein Nachweis ver-
bindlich-geregelter Ausbildung nétig war, ist davon
auszugehen, daB die genannten Werkstatten, in ihrer
Mehrzahl Uber Generationen vererbt, urspriinglich or-
dentliche Meisterbetriebe waren. Theodor Heuser
(1806—1883), Eikamp, legte in Wipperftrth die Mei-
sterpriifung ab und soll in seiner Werkstatt neben
einem Gesellen auch Lehrlinge beschéftigt haben.
Gerade in Eikamp wurden dann spéter jingere Stell-
machergenerationen ausgebildet wie Wilhelm Ober-
bérsch (1871—1957) aus Bechen und Josef Braun
(geb. 1891) aus Biesfeld. Gegen Ende des 19. Jahr-
hunderts legten Fritz Roth (1866—1940) und Peter
Roth (1875—1961), Stellmacherséhne aus Lungstra-
Be, ihre Gesellenprtfungen in Remscheid ab. Nur in
einem Fall ist eine vierjahrige Gesellenwanderschaft
durch Deutschland bezeugt: Wilhelm Oberbérsch
zog nach seiner Lehre in Eikamp quer durchs Land.
Uber Hunsriick, Bodensee, Passau und Braun-
schweig’sche Erzgruben kam er 1898 zurick nach
Bechen, wo er sich in der Alten SchulstraBe 12 selb-
stdndig machte.

1913 wurde Wilhelm Grin (1881—1962), Spitze, Stell-
machermeister, 1924 Alois Buscher (1884—1966) aus
Biesenbach. 1927 fertigte Adolf Grun (geb. 1910),
Sohn des Wilhelm Gran, in Mialheim als Gesellen-
stiick ein Schubkarrenrad und zeichnete dazu den
AufriB einer Schubkarre. 1943 schloB er vor dem In-
nungsmeister Heuser, Bensberg, als Meister mit ei-
nem Paar 3-zolliger Karrenrdder ab. Am spétesten
wurden die Gesellenpriifung von Josef Buscher (geb.
1927) im Jahr 1946 und die Meisterprifung von Alois
Oberbtrsch (geb. 1917) 1948 dokurnentiert. Beide wa-
ren Sohne oben genannter Stellmacher.



Ehemalige Stellmacherei Griin in Diirscheid-Steeg mit Sdgebock im Vordergrund; Aufnahme vor 1905

Die Anschreibbiicher

Erhaltene Rechnungsunterlagen und Anschreibbi-
cher des vergangenen Jahrhunderts oder der Jahr-
hundertwende mit ihren vielfaltigen Detailinformatio-
nen geben einen unmittelbaren Einblick in das Arbei-
ten der Werkstatten. Im Privatbesitz befinden sie
sich heute noch fir die ehemaligen Stellmachereien
in LungstraBe, in Durscheid/Steeg und in Eikamp —
hier datiert das dlteste Heft in den Juli des Jahres
1843. Wertvoll sind die technischen und berufsspezi-
fischen Bezeichnungen der Arbeitsteile und Arbeits-
vorgdange im heute ausgestorbenen Handwerk. Sie
sind z.T. mundartlich gepragt und durch ihre freie
Orthographie kénnen sie heutigen Lesern durchaus
Ratsel aufgeben. Was wére z.B. ein ,,Rollkorf*, wie er
1844/1850 in Eikamp immer wieder eingetragen ist?
(,,Zur Strond* werden dem Tillmann Neuh&auser am
24. Juni 1844 ,zwey Rollkorf riperirt” fur 9 Thaler 9
Silberlinge).

In solchen Biichern ist die ganze Palette dessen, was

ein Stellmacher zu leisten hatte, ausgebreitet:

— an Fahrzeugen nicht nur ,,Schlagkarre* und
,Mistkarre® (seltener die Ausdricke ,Leiterkar-
re'‘, Eikamp 1907 oder ,,Aufschlagkarre”, Lung-
straBe 1907), sondern auch die schwereren Va-
rianten, die nach Funktionen geschieden als
,,Kalkkarre“, ,Steinkarre’ oder ,Kohlenkarre*
auftreten. Eine ,,Adelskarre’ mit ,,OhmsfaB“
(Eikamp) war eine Jauchekarre mit geb&ticher-
tem FaB. Um 1900 tauchen relativ spat Wagenty-
pen auf, die besonders in LungstraBe ein gewis-
ses Florieren des Unternehmens dokumentieren:
von ,,Ackerwagen mit Ernteleitern”, , Leiterwa-
gen“, ,,Jauchewagen, ,,Milchwagen", Uberdach-
ten Fruchtwagen“ (als Planwagen mit Spriegeln
aus Eschenholz auch in Bechen gefertigt), ,,Lie-
ferwagen® ist die Rede. Auch eine ,Marianne*
(Krau), ein Wagen zum Transport von Baumstam-
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Innenansicht der ehemaligen Stelimacherei Biischer in Biesenbach mit Radgrube; Foto: Fischer, 1981

men, ist erwahnt, ebenso wie ein ,,Trieur”, ein
Landauer oder eine Gigg. In den Wintermonaten
wurden Schlitten gefertigt oder repariert. — Da-
neben darf man nicht die Vielfalt handgefihrter
Fahrzeuge ubersehen: Schubkarren (,,Schiebkar-

ren”) oder Ziehkarren (Deiskarre, ,,Trekkarre®),
»ochurres-“ oder Bockkarren, Sackkarren usw.,
variabel je nach GréRe und Aufsatz.

— Die Bicher verraten im Detail, daB noch im 19.
Jahrhundert auf dem Land hélzerne Achsen (b-
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Ehemalige Stellmacherei Roth in LungstraBe; Aufnahme um 1900

lich waren. Sie wurden nicht nur in Eikamp, auch
in Steeg durch Adolf Griin (1854—1946) und (nach
mandlicher Information) im entfernteren Imme-
keppel durch den ,ABer* Johann Muller
(1844—1924) gefertigt. In aller Regel wurden je-
doch spater geschmiedete Eisenachsen in ein
vom Stellmacher gearbeitetes holzernes ,,Achs-
futter (,,Achslade®) gelegt und mit Eisenbandern
umlegt. Dieser Vorgang sowie das Aufsetzen des
Karrengestells auf das Fahrwerk, das ,Aufka-
men“, geschah beim Schmied. Dieser fertigte
auch die Eisenteile, Gestange und Kurbelfihrung
des Bremsgeschirrs, zu dem der Stellmacher den
holzernen Bremsbalken mit den Bremsklotzen
beisteuerte. Im Eikamper Anschreibbuch ist
schon 1844 vom ,,Rembaum®, von ,,Rem(m)schu*
und ,,Remschwengel” die Rede, Bezeichnungen,
die nicht nur fir das Bergische, sondern auch am
Niederrhein tblich waren. Die in LungstraBe,
wenn auch seltener, auftretenden ,,Mechanik-
blocke” oder das ,,Mechanickholz* waren im
rheinisch-bergischen Raum regional verbreitete
Begriffe, die vom franz6sischen ,,mécanique”
herrtthren und Bremsgeschirrteile meinten.

Réder zu fertigen war natarlich eine der berufs-
spezifischen Aufgaben des Stellmachers. Der Ar-
beitsvorgang erforderte besondere Erfahrung und
Geschicklichkeit. Speichen wurden auf Vorrat
aus dem Holz ausgerissen und muBten ebenso
wie die mit Schablonen ausgesagten Felgen-
stticke mindestens drei Jahre lagern. Die Felgen-
starke, durch die Bohlenstarke bestimmt, wurde
nach Zoll bemessen: 1-zollige Bohlen dienten als
Holz fur Scheite, 2-zollige wurden flr die Felgen
,leichter* Wagenrader genommen, 3-zollige und
starkere fur Karrenrader. Die Radnabe drechselte
der Stellmacher gewohnlich auf einer Drehbank.

Vor Eintreiben in die Nabe wurden die Speichen
erhitzt (,,gekocht™). Dazu dienten meist die gro-
Ben Vieh- und Futterkessel. ,,Gestickt” wurden
groBere Rader in der in den Werkstattboden ein-
gelassenen ,,Steckgrube”. Die Radnabe wurde
mit Hilfe spezieller Bohrwerkzeuge (Loffel- und
Nabenbohrer verschiedener GréBe) von Hand ge-
bohrt. Das konische Nabenloch wurde beim
Schmied mit einer Eisenblichse versehen. Das
fertige Rad mitsamt seinem Felgenkranz wurde
schlieBlich mit einem Eisenreifen beschlagen. Da
dieser ProzeB in der Schmiede mit glihendem
Metall vor sich ging, wurden die Felgenkanten
zum Schutz des Holzes mit Lehm beschichtet
und das Rad sofort nach dem Aufziehen des Rei-
fens in ein bereitstehendes Wasserbad getaucht.

Rader wie Karren wurden vom Stellmacher mit ei-
nem schiitzenden Anstrich aus Leindlfarbe verse-
hen. Die typischen Farben waren anscheinend
Grauténe fur Vor- und Hauptanstrich des Auf-
baus, haufiger aber auch Grin fur die Rader.

An landwirtschaftlichem Gerédt stellte der Stell-
macher Vorderpflige, Eggen, Feldwalzen und
Handgerat wie Karste, Hacken (,,Furichshacke®
= Furchhacke), Hauen und Rechen (,,Herkelsbal-
ken*) her, dartiber hinaus auch Sensen und sehr
haufig Dreschflegel (,,Flegelskdpf”). Das Ausfe-
gen der Eggen, das Arbeiten und Einsetzen neuer
hélzerner Eggenzinken (,,Etepin®, Eikamp) war ein
haufiger und regelméaBig auftretender Kunden-
dienst am Bauern, im Herbst wie im Frahjahr. Fur
den Hof arbeitete er an Stall und Stallinventar,
baute Futterkrippen, Troge (,,Ferkeltrog®), Ab-
sperrungen (,,Schiebettr vor den Huhnerstall®).
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Er konnte auch den ,,Kornschuppen* ausbessern
oder ein ,,Hundshaus* zimmern. Wasserschwen-
gel oder eine ,,Rinne fur die Jauchepumpe* wur-
den gefertigt, ebenso wie Heub6cke, Zaun- und
Weidenpféhle fur Wiese oder Baumhof. Genannt
sind Melkstihle oder Milchgestelle, natdrlich
auch ,,Fruchtleitern® und ,,Standleitern*'.

— Erarbeitete Gespannvorrichtungen ebenso wie er

— ,,Stiele* und ,,Hefte* fur diverses Handwerkszeug
reparierte oder neu einsetzte und Ségen scharfte.

— Fir den eigentlichen Haushalt fielen neben den
~Besen-“ und ,,Schrubberstielen” gelegentlich
Béttcher- und Schreinerarbeiten an: Man reparier-
te etwa ein FaB, setzte einen neuen Boden in
einen Eimer oder in eine Waschbiitt, schnitt dem
ButterfaB einen Deckel zu, reparierte einen Back-
trog, fertigte ein ,,Spihlbrett” oder einen ,,Wa-
scheschlager”, ,verkeilte den ,Fleischblock*
und hobelte ihn ab oder arbeitete ein ,,neues Ge-
stell zum Fleischaufhdngen®. Der Stellmacher re-
parierte auch Stihle, arbeitete Banke, Borde,
Wandbretter (speziell ein ,,Topfbrett), auch einen
,Kleiderkasten® oder mal einen ,,Kleidersténder
aus Kirschbaumholz".

— Dariiber hinaus, wenn auch seltener, wurde er
eingesetzt, wenn es am Haus selbst zu arbeiten
galt: Fenster, Turen, FuBleisten, ,,Regenleisten’
oder Dielen wurden von ihm gefertigt und ange-
bracht. Es kam vor, daB der Eikamper Stellma-
cher in Hochscherf einen Giebel zu verkleiden
hatte oder im Fruhjahr des Jahres 1890 an ,,Ke-
gelbahnen in Romaney arbeitete und im Mai
ebendort einem Kunden ,,Tisch und Banke in die
Laube” zimmerte. Nach dem Anschreibbuch von
1844 hatte der Geselle sogar ,eine neue Briicke
Uber die Scherf gemacht".

- — Allgemein fiel auch die Herstellung von Kinder-

spielzeug wie Kinderschlitten, Skier, Stelzen, Kin-
derschubkarren und Kinderwagen an.

— Wesentlich ist das Arbeiten flur Mdhlenbetriebe.
Hier wurden die Kammréader gewartet. Lungstra-
Be lieferte 1895 fiir die Hierzenbergermiihle ,,eine
Partie Wasserradkeile".

Mechanisierungen

Mechanisierungsprozesse in den Werkstatten ka-
men anscheinend erst mit unserem Jahrhundert in
Gang. Die Herrenstrundener Stellmacherei stellt in-
sofern eine Ausnahme dar, als sie unmittelbar am
Strunderbach gelegen, seine Wasserkraft ausnutzen
konnte. Hier soll vor 1900 ein unterschlachtiges Was-
serrad Uber Transmissionen Drechselbank, Hobel-
maschine sowie Band- und Kreissdge angetrieben
haben. Um 1910 wurde anstelle des Wasserrades ein
Benzolmotor installiert. Ab 1911 lief die Werkstatt
Uber elektrischen Strom. Der friihe technische Fort-
schritt erklart sich wohl aus der Arbeit fur die Strun-
dener Muhlenindustrie und das starke Fuhraufkom-
men im Tal. — Sonst setzten die Mechanisierungen
spater ein: um 1920 ersetzte bei Th. Bosbach in der
Liesenberger Muhle eine Turbine das alte Muhlrad
und betrieb Band- und Kreissdge. In Biesenbach wur-
de 1928 modernisiert: fur ,,teures” Geld sei damals
Drehbank, Hobelbank, Band- und Kreissdge sowie
eine Bohrmaschine angeschafft worden. Hier wie in
Eikamp ist die heute stillgelegte Werkstatt mit ihrem
Inventar noch erhalten. In Eikamp und in Spitze wur-
de erst mit der Umwandlung in Schreinereibetriebe
mechanisiert, d.h. nach 1935. Diese Félle spiegeln
deutlich die wirtschaftlich eingeschrankten Méglich-
keiten eines Stellmachers auf dem Land. Auf Grund
der geringen Kaufkraft der bauerlichen Kundschaft
und durch die regionale Beschrankung waren die Ab-
satzmdglichkeiten durchaus limitiert, und eine Um-
stellung auf serielle Produktion lohnte sich hier
kaum. Wohl ,,spezialisierte’ man sich in Hunderter-
Stiickzahlen etwa auf die Fertigung von Holzrechen,
Axtstielen aus WeiBbuche sowie auf Scheunen- und
Stallinventar (Braun, Biesfeld). Man lieferte in Be-
chen dem Bruder, der Sattler war, die Hamen zu oder
weitete das eigentliche Stellmachergewerbe auf
Boéttcherarbeiten aus und lieferte Fasser (Steeg),
Butterkirnen, Holzwaschmaschinen (Bechen).

Industriell hergestellte Fertigteile wurden anschei-
nend erst um die Jahrhundertwende bezogen: nach
1900 etwa ,,Bigelfelgen’ in Spitze flr leichtere Wa-
genrader. Spater kamen vorgefertigte, gummibezo-
gene Rader hinzu.

Wandlungen im Handwerk

Die Verdienstspannen im Handwerk waren sehr ge-
ring. Ein Stellmacher galt offensichtlich in der Regel
als mehr oder minder ,,armer Mann, der allerdings
zur Sicherung seiner Existenz auf dem Lande neben-
her ohne Milhe Landwirtschaft betreiben konnte. Im
Zahlungsverkehr mit den Bauern war der Austausch
von Naturalien (Hafer, Weizen, Rubsam, Kartoffeln,
Butter, Speck, Stroh, Bohnen, Fleisch, Bratwurst
usw.) sowie von Holz und Ersatzteilen (Naben, Ei-
chenfelgen, Bretter und Bohlen) an der Tagesord-
nung.

Im Falle der Stellmacherei Roth, LungstraBe, sah
man eine erganzende Erwerbsquelle im dort heimi-
schen Obstanbau. Neben der Werkstatt florierte
schon im 19. Jahrhundert eine ihr angegliederte



FuBbetriebene Drechselbank aus der Eikamper Stellmacherei Roth, um 1850; Bergisches Museum; Foto: Fischer, 1981

Krautpresse (vgl. Informationsblatt tber Krautko-
chen). Der Bruder Peter Roth in Eikamp intensivierte
nach 1905 nach &hnlichem Muster speziell die Obst-
kultur, erweiterte unter diesem Gesichtspunkt auch
den Grundbesitz und war als Erzeuger auf dem Glad-
bacher Wochenmarkt prasent.

DaB sich Brider wie in Herrenstrunden und in Bies-
feld die Aufgaben als Schmied und Stelimacher teil-
ten, hatte ohne Zweifel wirtschaftlich stabilisierende
Grunde, vergleichbar mit der Konzentration einer
Stellmacherfamilie zur ,,Holzfirma Johann Miller
Sthne KG* in Immekeppel, wo Stellmacherwerkstét-
te, Bauzimmerei, Sagewerk und Holzhandel eine lu-
krative Fusion eingegangen waren.

Der Niedergang des Stelimacherhandwerks war den-
noch in unserem Jahrhundert nicht aufzuhalten. Die
Nachfrage innerhalb der Landwirtschaft wandelte
sich, nachdem seit 1900 zunehmend Gerat aus Me-
tall hier heimisch wurde. Zudem setzten sich nach
1930 allgemein Gummibereifung und der Einsatz von
Traktoren durch. Die Prasenz der Wagen- und
Waggonindustrie in Deutz und Milheim mit ihren se-
riellen, massenhaften Herstellungsverfahren war er-
drtickend geworden. Dem Stellmacher ging die wich-
tige unmittelbare Auftragsarbeit verloren. Er sah sich
aus dem Produktionsprozef genommen und auf rei-
ne Reparaturarbeiten verwiesen. Viele zogen hier die
relativ spate Konsequenz und I6sten ihre Werkstéatte
endgultig auf. — Sie wanderten als holzverarbeiten-
de Handwerker in die Betriebsschreinereien der
Gladbacher Papiermuhlenindustrie ab (Oberborsch,
Bechen; Maurer, Herrenstrunden), sie halfen in Bau-
unternehmnungen aus, wurden Zimmerleute oder
Schreiner und funktionierten die vaterlichen Stellma-
cherwerkstatten entsprechend um (Eikamp, Spitze).

Das spéte ,,Erwachen* ergab sich aus der Tatsache,
daB niemand vor dem 2. Weltkrieg die atemberau-
bende Entwicklung in der Technik und speziell auf
dem Automobilsektor vorhersehen konnte oder woll-
te. Gab es unmittelbar nach 1945 noch triigerisches
Luftholen fiirs heimische Handwerk, so war der Um-
bruch nach 1951 mit dem wirtschaftlich-industriellen
Wiederaufschwung radikal und endgiltig.

Hanne Fihrer

Fdrderverein

des Bergischen Museums
fiir Bergbau, Handwerk und
Gewerbe e.V.

in Zusammenarbeit mit dem
Kulturamt der Stadt Bergisch
Gladbach
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